Editorial
Mann und Frau, so Loriot, passen einfach nicht zusammen. Die taz

beim Blick auf diesas mono.mag zundchst denken, auch nicht. Aber solche Vorurteile sind dozy da, (her.
pruft und womdglich revidiert zu werden. Seien wir neugierig ouf mégliche wie unmégliche Geschichten
ous der Autostadt Wolfsburg, von Schrottplitzen, alten Isettas, deutschen Autobahnen und der Formel 1

und dos Auto, werden einige Leser

blithender schrott

r
| Ein kleiner Ort in Schweden, nahe der |
]‘ norwegischen Grenze, Irgendwann

‘ Mme‘der Fpnlzlgetiahle hat Lars lvans-
| son hier mit dem Sammeln gebrauch-

| ter Autos angefangen, um sie Gewinn
i bnnge_nd nach Norwegen zu verkay-

| fen. Die Nachfrage war grof, denn

| Fahrzeuge wurden damals nur nach

| eingehender Eedarlspriifung vom

| Staatvergeben—und das konnte schon
| mal ein bis zwei Jahre dauern. So ent-
| wickelte sich zwischen ein paar Tannen

| und stillen Seen ein reger Handel mit

| gebrauchten Fahrzeugen,

| Herr lvansson fuhr mit seinen Freun-

| den quer durch Schweden, um immer

| mehr Nachschub an Gebrauchtfahrzeu-

‘ gen heranzuschaffen. Erst sortierte er

sie ordentlich nach Marken und spater,

| als kein Norweger mehr auf eine staat-

| liche Zuteilung warten musste, fing er

| an, siezu stapeln und Ersatzteile zu ver-

| kaufen. Er baute OpelstraBen, Kifer-
haufen und ganze Burgen aus Saabs

| und Volvos.

| Bald gab es im Umkreis von mehreren

| hundert Metern keinen Platz mehr,

| den Herr lvansson nicht mit rostigem

| Metall und miide blinkendem Chrom,

| mit Motoren und Sitzbanken, Autorei-

fen, Turen, Hauben und ganzen Autos

| ugestapelthatte, Aber dasstort hierin
Schweden kaum jemanden. Die nachs-

| ten Nachbarn wohnen weit entfernt,

| und Piatz gibt es ja genug. Wahrschein-

| lich hat sich Herr lvansson irgendwann

| einmal selbst gewundert, was er da

| wohl angestellt hatte, denn fir seine
rostigen Cebrauchtteile hatte mittler-
weile kaum noch jemand Verwen-

i dung. Seine Fahrzeuge verschwanden
nach und nach im nachwachsenden

| Wald. Den staunenden Besuchern sei-
nes Frelfichtschrottmuseums erklirt
Herr lvansson lachelnd, die Autos seien

| seine besten Freunde, denn die kén-

f nen 1 nicht d. laufen,

| Fir unser auto.mono.mag fotografier-
te Thomas Redekop die prachtvoll bli-
henden Schatze des Herrn vansson,
Redekop arbeitet als freier Journalist

| und ist Mitinhaber einer Firma zum
Schreiben und Uberpriifen von Arbeits-

| zeugnissen. Das gesamte Ergebnis sei-
ner aufregenden Altmetalisafari pra-

| sentiert er unter www.schrottplatz.net.

alle FOTOS: THOMAS REDEKOP
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urden beide von einem be-
rchitekten aus Finnland ent-

d das da ist die veelspurige
mil den ganzen Geschaf-
no und dem Rathaus, Und
eine dymamisch brum
tadt gehort, kreuzen uber-

liche Autos herum, vor

E ax..\ Berlin hat gerade d«:n
Wolfsburger Bahnhof Richtung Westen
veriassen und gibl :xmu den Blick frei
auf das Volkswagenwerk. Ein beeindra
ckendes Panorama: Direkt hinter den
Gleisen liegt trage der Kanal und dahin-
ter der pigantische Volkswagenriegel
eine Backsteinfront von sage und
schreibe anderthalb Kilometern Linge.

Der Kotz am Horizont ist das we
che Ende des VW-Werks, das Verwak
tungsbiochbaus. Fast auf gheicher Hohe
mit dem Bahnhof befindet sich als dst-
bcher- Abschluss das Kraftwerk mit sei-
nen wier gigantischen Schomsteinen
Im Wolfsburg von vor vierzg jahren
waren es nur derer dret. Noch #in biss
cheqy weiter Sstlich, hinter einer hafen
artiges Aushuchiung des Kanals, ragen
dre futuristischen Neubauten des Aus-
'.:efc(?p— urd Frefeeftparks von VW

Ohne das Volkswagenwerk ware Wolfsburg, ™

die prototypische deutsche Autostadt, noch
heute nur ein hiibsches Renaissanceschloss
unweit des Mittellandkanals. Aber halt,
irgendetwas stimmt hier nicht ...

af, Autostadt” (Motto:  Mobilitat
etle b(-n }

Tsching, tschang, erst die
lasrenstadt! Auf dem Ba vorplatz
ist schnell der Stadiplan entdeckl. Eine
kieine Kurve um den Busbahnhof, und
dahinter beginnt die pulsterende Ver
kehrss dxha,.a.lcr Wolfsburgs mit dem
Kalturzentrum von ‘ und

Alvar Aalto
dem berdhmiten neuen Kunstmuseumn
die Porschestraie. Was fur etn Namel
Aber wa ist der Boulevard? Ein Stra
schild bringt Gewissheit: Dies hier it
die Porschestrafe! Aber hier siehts
nich? aus wie anno 63, sondern wie in
der Neuen Grofien ‘-Lrl_arruu‘ n Ham
burg-Alional Das ist ja eine x-belicbige

verschnarchte Fufigingerzone! Wolls
burg. mein schwarzweifes Wolfsburg,

in das man sich so schon versenken
konnte, wobist du geblicben? O je
Nicht allein, dass hier keine Autos
mehrfahiren und Grofstadt spielen; die
Verkehrsberuhigung solite offenbar to-
tal und unumkehrbar sein. Wo einst ¢in
Mittelstreifenden Fluss der Autos teilte,
stehen pun pavillonartige Geschafts-
haeschen. Die Blickachse vom sdli-
chen Ende derInnenstadt tber den Ka-
nal hioweg zum Renaissanceschloss
rechts vom VW-Werk, sie istdahin Es ist
mm Weinen. Die schlichten klaren
Hiuserfronten der Aufbaujahre nach
dem Krieg sie schieben heute fasi
samitfich - Bausparen macht's moglich
- scheufiliche Vorbauten auf den Plata

m die einst grofizigig geplante
StraBe voliends gemutlich 2u

machen, ist ein parmanentes Auf

und Ab kunstlicher Senken und
Hugelchen angelegt worden.  Auch
scheinen die Stadiplaner vom Ehrgeiz
getrieben gewesen zu sein, alle fimf jah-
re und alle hundert Meter eineh neuen
scheufllichen Spring- oder Plitscher-
brunnen aufzastellen. Und ganz offen
sichilich prosperiert die einst krisenge-
schittelte Stadi. denn jeder einzelne
dieser Brunnen ist in Betriebl

als KdE-

.._u'n, T W m \\x seniit

in den Nachkrie ollen-

det, hatte ganz offen ht der

notigen langen Atem, seine planensche
Qriginalitit 20 konservieren - wollires
handfeste wirtschaftliche Grind
Als in den Siel en die Oum.c
sich zur Auto
deutsche Inne
ne umgerustel wa
Volkswagenstad!
schichte ins Abseit
~Darch den Umbau Fullganger
zone und das Einfugen ciner Klein-
struktur’, heiBt es in einer Broschure
mr baulichen Umgestaitung Wolfs-
burgs (www.wolfsburg-staediebau.de),
Lerhal der inzwischen stark befahrene
Tetl der Stadtachse bis 198 ¢inen ge
schaftiichen Basarcharakter. Eime Ver
kaufslandschaft’ mit Srunnen, Wasser
landschaften, Spielzonén und kleir
Platzen soll Kaufkraft binden und urba-
nes Stadtieben Rindern” Bin leben
ohine Auto offenbar. Die wirtschaltliche
Grundlage fiir Wohl und Wehe dieser
Stadt, sie wird in die Nebenstraien ver-
bannt. Aus der PorschestraBe ist eine
Hackenporschestraite geworden.

Zum architekturhistorischen Giick
ist wenigstens das sadliche, das stadui
sche” Ende der Porschestrafie weitge-
hend unangetastet geblieben: Das Rat-
haus hat in die Nachbarschait ¢xpan
diert, aber der Baukdrper blieb von ent-
stellenden Anbauten wmhom Auch
Alvar Aaltos nach auien recht trulzig
geratenes Kulturzentrum mitder Stadt-
bibliothek prasentiert sich {nnen wie
eh und je als fir jedermann offenes Be-
gegnungszentrum mil viel Matz und
umwerfender Architektur im Original:
zustand,

Wenige Schritte weiter bildet das im
Mai 1999 erdifnete Kunst m den

e gab:

.\_d' die
der Ge
werder

gestel

T Versuch von Handel

Autokonz
das Stadtt

scheint he

im Stadtbald g
bewusst beim Kiotzen za helfen M
gute Nachricht: Solche Masterplans se
hen besser aus als mittelsgandisches
Kleinklein.

er von der Wollsburger it
nstadiaas in den Fre

l\aru Adtostadt - gel

will muss den Bahnt
steren. Ein grofes schwarzweiBes Ve
kehrsschild weist den Weg: Eine sy
ische Mutter mit gebauschiem Petls
coatrock zerrt ein symbelisches Kind
nach links, einem Pieil hinterher
Wolfsburg mag langst Heidersbergers
frihe Sixties aus dem Stadtbild wver
banmt haben, deutsche Strafienpikic
gramme aber kennen keine modischien
Umschwinge.

Folgt man dem Pleil. landet man vor
einer Plakatwand mitder akmuellen VW
Werbung, Vor grasgrineny Hintergrand
bleckt ein malizids grinsendes Schai
blitrende Reifzahne Es sieht aus wie
ein Masstino in Schurwolle. Daneben
steht harmilos Der Golf R32% Hetere
Autowelt! Die prominents Flatzierung
der Werbung jedoch scheint somplen
rufailig - denn drgben m der Auto
stadt, finden sich micht dle deinsten
Werbebanner, nicht sinmal Firmenko:
gos. Roinste Sophisiitation. Aber was
ht ¢s noch m‘ und Logos,

neuen Abschiuss der elnstigen Pracht
strafie. Dahinter liegt nicht meht wie
1963 der Stadtwald, sondern, auf einem
:zml\cn Higel ein weiteres architekiy

®

wenn der ganze Ot e einzige Werbe
vemnstailung isty

Nun geht es durch eisen verschation
Hrettergang < \Han\am&mb hmlﬂ
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dem man dem VW-eige-
ark zuschwedt. Aus der
Ermeslent man schon bunte Kinderau
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2Ln "1 Besucherparkplatz st weit und breit
nichts zu sehen Der namlich befindet
1 stch, diskret verborgen, westwarts hin
ter dem Parkgelan de. Zuc Kaufkraft
undung” muss der Alltag au
rden - doch VW peht noch we

d blendet auch noch den Verkaufs ,JH
us! Das Auto st hier ein permanen
aber hochgradig immatenelles
Glucksversprechen. Der  inszenators
sche Spannungsbogen zielt auf den kro
nenden Abschluss, die Inbesiiznahme
des bestellten Fahrzeugs im Kunden-
center.

Les,

Architektur aus dem Burc von Gunter
Henn. Vom geradera Licht schlucken-
den graphitschwarzen Kubus des Lam-
borghini-Pavillons und den glitzernden
verschachtelten Kegelstampfen von
Andi @iber das weite Rund des Kunden-

atlrlich dreht sich in den Pavil-
lons und jedem anderen Gebadu-
de auf dem 25 Hektar groflen
Parkgelinde trotzdem alles um
das Auto beziehungsweise die Selbstin-
szenierung des VW-Konzerns. Wo auf
das unmittelbare Fahrerlebnis konse-
quent verzichtet wird, ist naheliegen-
derweise Simulation alles. Tatsichlich
gibt es fast nichts aus dem Bereich der
Maobilitat, das hier nicht erfahrbar ge
macht wurde - wenn auch stets nur in
einer erheitsgepriiften Als-ob-An
ordnung. Eine Art elektrischer FuBiab-
treter in einer begehbaren Wandnische
t‘..‘mzlu Ibar vor, welch enorn
festigkeit jedes montierte Einzel
s Autos besitzen muss. Ein .wb-.lmn
Hilflosigkeit bei ausfal
it Hianden greif
stlich darf man in neue

im Boden versinkende
Bentley bis hin

-wurfel und den
en Glaszylindern am
iden je vierhun-
ir Besucher aber
tirmen”. Die
ier hat sie ei-
JLd\.'] Auch

centers und die
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? Auch von einem

bar Und ¢

ren umi:.\;lu b
Abk

mit dem Iri
unter den s
Kundend 1

elne viel

schergruppse
auf Autositzen festgeschnalll, zu Molo
rengeriuschen hin und her geschubst
wird und durch di¢ imaginare Front-
scheibe miterleben muss, wieder vmu-
elle ? gen von einer K: in
die nachste schlitters, ein Absturz aus
dem glisernen Autoturm inden darun-

ter liegenden Teich inklusive.

Die unausgesprochene entlastende
Botschaft: So blod kbnnen Sie sich gar
nicht anstellen, dass wir nicht noch im-
mer freundlich, verbindlich und
dienstleisterisch mit thnen verfahren
Entspannen Sle sich, hier kann rein gar
nichts Schlimmes passieren.

Dass die Autostadt insgesamt und in
fedem Detail einen merkwirdigen Ef-
fekt heitersten Wohlbehagens auslost,
korrespondiert vorziglich mit einer
allgegenwirtigen intelligenten Inhalt
losigkeit \‘irbulda‘uau Rert sich dieser
eigentlich paradoxe, iberraschend an
genehme Umstand so deutlich wie in
den verschiedenen multimedialen Ver-

ek

uche ich die Firmenwerte ver
N Zu $ ver
ge  Finmenprop IR

1 S1E nun enen
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me
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Film

ins

fi Llhj ech che Aufwand zur
sierung der multiplen Sunulatio
nen ist bemerkenswert. Bin Superlativ
jagt die nachste Weltneuheit, als da wa-
ren der Welt grofites . Sphirenkine” (el-
ne Art kinematografisthe Sternwarte),

die weltwelt erste Projektion eines 360-
Grad-Kurzfilms, der Fahrsimulator
oder ¢in komplett neues Filmformat. So

perfekt ist diese kunstliche Welt, dass

der Besucher hinterher im strahlenden

Weiff eines Ausstellunsgraums einen

Weberknecht an der Wand bekichert

Zum Schluss winkt der Gang zur Ab-
holstation im Kundencenter. Hier ist
Makellosigkeit oberstes Gesetz. Des
halb werden nicht nur die aus den Auto-
turmen Gberfuhrten Neuwagen von
letzten Fingerabdrucken befreft, son-
dern auch die pausenlos kreisenden
DrehtGren am Eingang. Die eilfertig
den stets entschwindenden Turflichen
nacheilende Putzkraft ist die einzige
Person im gesamten Dienstleis-
tungsteam, die einen Hauch Sisyphos-
hafter Anstrengung verbreitet.

Von einer Balustrade aus ldsst sich
verfolgen, wie glackliche Familien vor
ihrem niegelnagelneuen Fahrzeug fur
den VW-Fotografen posieren. Eine scho-
ne Erinnerung furs Familienalbum.
Man strahlt in die Kamera und befin-
gert glicklich die Karosserie, da sind
schon wieder die ersten Tapser auf dem
Lack. Aber was soll’s - fetzt geht es doch
ohnehin hinaus ins dreckige, gefahrli-
che, echte Leben.

n Dresden ubrigens beschreitet Volks-

wagen schon wieder neue inszenato-

rische Wege. Nicht nur dass das dorti-

ge VW-Werk eine .gldserne Werkstai”
betreibt, der Kunde kanp gar die Geburt
seines eigenen Autos live und in allen
Arbeitsschritten miterleben. Statt auto-
loser Traumlandschaft der Schritz in
die Konkrelion: Man beobachtel die
Zauberlehrlinge beim Zaubern. Mehr
emotionale Bindung ans rollende Wun-
derwerk war nie.

Zuruck im ICE ein letzter nostalgi.
scher Blick in den Bildband. Pidtzlich
nagt ein Zwelfel 15t das Wolfsburg von
1963 viellelcht auch nur blendende

Schau? Oder ist Heinrich Heidersberges
einfach nur ein sehr guter fw&ﬁ'

REINHARD KRAUSE, taz mog-Redaiiews, Box-

johe 1961, lmmhmnhnmh.
fahrt besessen
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Keine Verbindung

Amische Cemeinden gibt es in Kana-
da und neunzehn Bundesstaaten der
USA. Die Zahl der Amischen wird auf
20.000 bis 25000 geschitrt, Die
groften amischen Siediungen befin
den sich in Ohio, Pennsyhvania und
Indiana. £5 exrstieren uber dreihun-
dert kirchliche Bezirke. Der Grundge-
danke ihres Claubens: Es gibt keine

Vorbestimmung und keine sichere Er-

sung nach dem Tod

Die Urspringe reichen bis ins

16, Jahrhundert. Das so genannte
Schiettheimer Bekenntnis™ von 1527
enthalt die wichtigsten Grundsdtze
der Wiedertiufer, die spater auch
von den Amischen ubernommen wuf
den: die Ablehnung der Kindstaufe,
die Verwewgernung des Mditardienstes
und der Beeidung. Tu den wichtigs-
ten Crundlagen dreser Cemeinschaft
wutden neubibiische Cebote (Matt-
hdus S bis 7 und 18)

Di2 Amischen sehen sich selbst als
<hosen people, als auserwihites
Volk. Ein Leben der Disziplin, Reinheit
und Schixchtheit st ihnen vorgege-
ben. Deshaib passen se sich der ,an-
deren”, modernan Welt auf keine
Weise an, weder durch ihre Kieidung
aoth durch ibr Verhalten, Elektrizitit
istihser Meinung nach tiberfliissig
und wird deshalb abgelehnt. Eine
Stromieitung, argumentieren sie, sei
eine Verbindung rur Weit”. Sie be-
nutzen Ollampen und Caslaternen
und gewinnen Energie aus Wasserra-
dern und Windmdihlen.

Autos sind fir die Amischen ein Hilfs-
mittel zur Flucht in die Welt und da-
mit eine Gefahr fiir die Gesellschalt.
Awsch das mit dem Besitz eines Wa-
gens assazuerte weltliche Prestige gilt
als verwerflich. Damit ist fr jedes

Alle manniichen Amischen haben ei-
nen einheitfichen Haarschnitt bis zur
Mitte der Ohren. Verheiratete Man-
ner lassen sich einen Bart wachsen;
Schaurrbdrte gelten als soidatisch
und sind verboten, Fraven tragen ein-
fache lange Kleider, die sie, wia auch

PN SRR UL Y, SE3. ]y S

interview MARTIN MAIER

Eric Bachman, 53, wuchs in einer klei-
nen Gemeinde in Pennsylvania auf, in
harmonischer Nachbarschaft mit An-
gehorigen der Glaubensgemeinschaft
der Amischen. Eric Bachman arbeitet in
Deutschland fir den Versohnungsbund
-International Fellowship of Reconcilia-
tion” und lebi in Bielefeld.

taz: Herr Bachmann, die Amischen
lehnen viele Dinge des modernen All-
1ags ab. Man benutzt keinen Strom,

die Kleidung der Mdnner, eigenh3
dig herstellen. Die Keider sind lang-
armalig, hochgeschiossen und aus

Unverheiratete junge Amische ver-
sammeln sich am Sonntag um Sin-
gen in dem Haus, in dem vorhes die
Messa stattgefunden hat, und um-
werben das andere Ceschiecht. s bil-
den sich Paare, die sich fortan Sams-
tag nachts im Eiternhaus des Mad-
thens zum Unterhaiten und Spielen
treffen. Sexuelie Kontakte vor der Ehe
sind nicht eraubt. Amische dirfen
nur Partner aus ihrer Geselischaft

verzichtet also auf Fernsehen und Ra-
dio oder das Telefon. Statt Autos fah-
ren die Amischen Pferdewagen. Ist al-
les verpdnt, was einen Motor hat?

Eric Bachman: Es geht nicht darum, fur
oder gegen einen Motor zu sein, son-
dern darum, dass die Amischen ein ein-
faches christliches Leben fihren méch-
ten, das nicht in der Welt untergehen
soll Sie haben sich selbst einige Gren-
zen gesetz!, etwa die, keinen Strom und
keine Autos zu benutzen. Aber es gibt
kein prinzipielles Motorenverbot! Viele
Amische leben auf Bauernhofen. Um
ihre Kihe zu melken und die Milch zu
kithlen, benutzen sie moderne Techni-
ken, nur chne Strom, etwa Diesel- oder

Amischen seibst

Cott ist itwrer Ansicht nach der Einzige,
der heilen kann. Medizinische Vorsor-
gemak wie Impfungen oder
Untersuchungen werden 5o gut wie
gar nicht in Anspruch genommen.

m:wm»

B notoren - oder Gas-Kihlaggre-
gate. ich habe auch eine moderne Tisch-
lerwerkstatt gesehen, in der alle Gerite
Gber Druckluftmotoren liefen. Mitten
im Raum stand ein riesiger alter Diesel-
motor, der die Druckluft erzeugte.

Sollte, wer A sagt, also Motoren be-
nutzt, nicht auch B sagen?
Die Amischen folgen ihrem Glauben
und empfinden da keinen Wider-
spruch. Leute, die anders leben und
einen anderen Glauben haben, haben
womdglich Schwierigkeiten, das zu ver-
stehen Es geht darum, eine Grenze zu
setzen.

Und die wird dann nicht mehr
iiberschritten?
Bei den Amischen geht es darum, dass
der Lebensstil nicht standig verandert
werden soll, wie es etwa der Fall wire,
wenn sie sich éin Auto kauften. Aber ge-
legentlich ein Fahrzeug zu benutzen als
Fahrgast, ist kein Problem. Mein Opa
zum Beispiel, der wie ich kein Amisch
war, hatte ein Auto. Und manchmal ha-
ben die Amischen aus der Nachbar-
schaft gefragt: Kannst du mich dort und
dort hinfahren, weil das so weit weg ist
~ oder weil sie grofiere Lasten 2u tran-
portieren hatien. Die Amischen benut-
ten aueh Busse und Zge aber sie

,,Fs du mich?”

Bei den Amischen in Pennsylvania gilt der
Besitz eines Autos als VerstoB gegen die
Glaubensregeln. Doch ganz so kategorisch ist

deren Auslegung heute nicht mehr, wie Eric

Bachman aus Erfahrung weil

mochten solche Sachen nicht zu Hause
haben.

Man lisst sich fahren, setzt sich
aber nicht selbst hinter das Steuer?
Genau. Ich habe eine Frau kennen ge-
lernt, die hatte einen fahrbaren Laden.
Sie verkaufte den Amischen Waren, die
man eben im Alltag gebrauchen kann.
Diese Frau war selbst eine Amische und
durfte deshalb kein Auto besitzen Des-
halb hat sie einen Fahrer angestellt, der
sie von Hef zu Hof chauffierte, Eine
praktische Losung! Sie verkaufte ubri-
gens auch Schreibmaschinen mir ait-
deutscher Frakturschrift. Die Maschi-
nen wurden, soweit ich weif$, auch aus
Deutschland importiert.

Ist das nicht scheinheilig? Man gibt

sich Regeln und windet sich dann
herum.
Die Regeln, die sich die Amischen selbst
gegeben haben, halten sie auch ein.
Nichtamische finden es schwer, diese
Regeln zu verstehen. Amische sagen,
man soll seinen eigenen Weg gehen
und nicht nur das tun, was alle machen.
Man sollte Gott folgen. In der Welt muss
man leben, aber man sollte nicht von
dieser Welt sein, das heift, man sollte
nicht weltlich sein.

Ordnung, weil sie Vollgummireifen ha-
ben. Der Nachbar meines Vaters etwa
war Amisch und sehr weltoffen. Er hat-
te einen Hof, arbeitete aber auch bei ¢i-
ner Fabrik, die Teile fir Fertighduser
herstellte. Eines Tages wollte ér eine Ge-
friertruhe aufstellen, aber das konnte
er in seinem Haus nicht, weil es keinen
Strom hatte. Er wollte sie zumindest fn.
seiner Nahe haben und hat sich schliefs-
lich mit meinem Vater geeinigt, die
Truhe auf unsere Veranda zu stellen. Er
bat auch e¢inen Anteil von unseren
Stromkosten tbernommen. Hin und
wieder kam er mit dem Tretroller zu
uns auf unseren Hof gefahren, hat Eis
aus der Gefriertruhe genommen, und
zu Hause konnte er dann frischen Nach-
tisch servieren.

Es gibt keine einheitlichen Gren-
zen, richtig?
Alle Amischen haben mehr oder weni-
ger einheitlich die gleiche _Ordnung}
wie sie es nennen. Andere religiose Ge-
meinschaften haben sich andere Re-
geln gegeben. Es gibt Mennoniten, die
sagen, wir wollen keinen Strom, aber
ein Auto geht in Ordnung, nur sollte es
nicht so weltlich aussehen. Also werden
die Stofistangen - es gab eine Zeit lang
nur Stof8 in Chrom - schwarz la-

Nun kdnnte man aber behaupten,

dass Autos erst einmal rein gar nichts
mit Religion zu tun haben.
Diese Entscheidungen vurden vor vie-
len jahrzehnten gefallt. ich kann nicht
erklaren, was man sich dabei gedacht
hat. Bei einigen Sachen liegen die Erkla-
rungen naher. Telefone zum Beispiel
sind streng tabu. Man sagt, am Telefon
neigt man zum Tratschen.

Das heiflt, die Grenze wird von Fall
zu Fall gezogen?

Es ist doch so- Wenn man eine Grenze
ziehen will, muss man sie eben frgend-
wo ziehen Viele Erfindungen der letz-
tenzweihunden fahre sind nicht zulas-
sig, andere schon. Die Amischen lehnen
zum Belspiel Lufigummireifen ab. Des-
halb sind Fahrrader verboten. Die Kin-
der spielen mit Tretrollern, das st in

ckiert. Aberdie Regeln andern sichauch
mit der Zeit. Vor einigen |ahren habe
ich meine Mutter besucht und auch un-
seren Nachbarn gesprochen, John Stolz-
fuf. Der hat in seiner Firma mittlérwej-
le Zugang zum Internet. Er hat sogar
meiner Mutter geholfen (lacht), als sie
Probleme mit dem Computer hatte
Es tut sich also etwas?

la, man sieht, dass sich vieles andert.
Bei den Amischen muss man als Ere
wachsener entscheiden, ob man sich
taufen und der Gemeinschaft beitreten
will oder nicht. Bis dahin wird alles
nicht so sireng gehandhabt. Die Ami
schen erziehen ihre Kinder zwar nach
ihren Regeln und in fhrem Glauben,
aber am Ende missen sie sich seibst
entscheiden. Manche Jugendliche ha-

ben sich ein Auto gekauft oder einRadio
oder was weil ich. Einfach, um einiges
auszuprobieren. Der Schwund in den
Amischengemeinden betragt nur funf
Prozent. friher war die Zahl viel héher.
Ich erklire mirdasso, dasssie sichinih-
rer Gemeinschaft geborgen fuhlen

Die Jugendlichen leben aufterhalb

der Gemeinschafy?
Nefn, die sind in der Gemeinschaft,
aber es wird toleriert, dass sie einiges
ausprobieren konnen, bevor sie ent-
scheiden, Mitglied der religisen Ge-
meinschaft zu werden.

Trotzdem ist es wohl eine Art religi-
oser Efertanz. Nehmen wir den Nach-
barn Ihrer Eltern: In der Firma nutzter
das Internet, aber zu Hause ist so et-
was tabu. Man ist einfach nicht konse-
quent.

Was versteht man unter konsequent?
Der Begrifi .nicht welilich sein” ist
schwer zu vermitteln. Die Amischen le-
ben thren Glauben, und allein das tun
sie konsequent. Und die Frage, ob man
diese Gerate oder andere benutzr, ist
nicht der springende Punkt. Das sehen
eher wir als Problem an. weil wir den-
ken, so konne roan nicht leben. Aber
man kann sehr gut so leben! Natiirlich
gibt es immer wieder Ausnahmen, die
vom Bischof genehmigt werden mus-
sen. Ich kenne eine Familie, in der die
Frau als Nahenin arbeitet. Sie meinte,
mit Strom besser arbeiten zu kénnen
und deshalb fragte sie beim Bischof um
Erlaubnis. Natirlich hat er es erlaubt,
aber nur fur die Nahstube. Ein Mann
brauchte fur seinen Beruf ein Telefon.
Der Bischof hat auch hier sein Okay ge-
geben - mit der Auflage, das Telefon
wirklich nur beruflich zu nutzen. Und
in Notfallen natirlich.

Was passiert, wenn Regeln verletzt
werden?
Dann gibt es zunachst Gesprache in der
Gemeinschaft. Zum Beispiel wenn jo-
mand etwas sehr Schlimmes gemacht
hat. Dann lebt er weiter zu Hause in der

Gemeinschafl, aber d spricht
mit ihm, zumindest fur eine gewisse
Zeit, bis er Hewe zeigt.

Nehmen wir an, ein Amisch fihet
ungenehmigl Auto, Wirde er aus der
Gemeinschaft ausgeschlossen?

Das glaube ich nicht Das wird sehr,
sehr, sehe selten angewandt

MARTIN MASER, 22, It Tursedt tox mag Masph
tonl dr studiert in Led wod.
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Schumacher wurde Weltmeister, aller-
dings nur der Zweiljingste, was mir im-
merhin ¢in wenig Cenugtuung ver-
schaffte. (Emerson Fittipaldi war 1972
noch janger).

Beruhigt nahm ich zur Kenntnis,
dass es auch noch andere Gebiete gab,
in denen nach Helden recherchie-
r eine Hand voll
hen Pool
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Williams zum jangsten Grand-Prix-Pi-
ioten avanciert war, der jemals WM-

funkte sammeln konnte Der Erfolg des
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War die
Reichsautobahn, das
einzig Gute im
Nationalsozialismus,
gar eine okologische
Grofitat? Das grofte
Bauprojekt des
Dritten Reiches ist
mythenumrankt, die
Asthetik des Fahrens
und Reisens unter
faschistischen
Vorzeichen fasziniert
zum Teil noch heute

FILL DAVID EHRLICH

e n wir von den Segnun
ik, schitzen
ichterungen, die ans vieles im-
machen. Wir lieben Ge-
und Beschleunigung,
Entfernungen
1 Andererseits
alten, sehnen

chkeit

Hilder
{eutschen Autobah
den. Baam @1} W
haibies fahrhunden d
srschoner? hatlen.
mtssien. Lajtplank
fen weichen. Auf die r nahmen die
Handards bundesdeutscher Verkehrs-
deherheit wenig Rucksichy

Die alten Autobahne
elmmad

als vor

waren nun und untberschauba

marode, dem Verkehr nicht gehorte ru den Eigentamlichkel
mehr gewachsen; aber noch m Zerfall R 23, dass es diese
natten se sich thre - wennman so will - ersobnen wollte. Die Auto
mafurliche Schanbeit bewah Die
Strallen des Fuhrers” hatten die DDR

Zeit ubersianden. nun felen sie dem
Verkehrsproiekt Deutsche Binheit 2un
Opfer Straen ohne Merz and Schon
heit, eine Dokumentation des ORB-
fernsehions, beklagre 1992 den Ausbau,
{en Bonner Technokrat
gerierte der Fernsehflim

schall keine Gnade. A
WL e vorbidl
taltung des Dritten
) Darmais sef die
gebung der Strage der schonere T
Lamndschait gewesen.  Uniwelty
Hehkeit, wie maw heute sagen v
sei oberstes Gebot! gewesen, Aber im
Zeichen des Aufschwungs Ost ko
sich. nun Rationalismus hermmungsles
entfaiten.  Wirtschaftlichieit
Schonheit

Vor

peiaiten

st

ehn fahme spater sind die let
Resrederaitien Reichsautobs
verschwunden, simd in den Bun
desautotmiinen aufgegangen
Permanente Unfille. Bausteilen, Liws,
nomrische Raser wed Ceisterfabrer sor-
gem dafilr: dass michr schénfet, son-
dern Stress die Autobabn prigt. Aber
dur Mythos, den die NS-Prepaganda i

szaniart hat, ise geblicben: Die Stragen
derSchinheit” sind unvergessen.

Wielletcht auch weil sie etnen wun-
den Bunkp beruhren: die Sehnsuchr
aach Vessdhnung von moederner Tech-

bahn war so ein Konzept, das pompos
von der NS-Propaganda inszeniert wur-
de. Die Autobahn - vom Aspekt der
Kriegsvorbereitung abgesehen - sollte
beruhigen und verséhnen, sie sollte
moderne Technik einfuhren und zu-
gleich die .deutsche Erde nicht ver-
schandeln®

e Nazis haben die Autobahn
selbstredend nicht erfunden,
aber ihre Asthetik. Mit volki-
schem Marketing haben sie ein
modernes, innovatives Straflenver-
kehrssystem als Ausdruck von Heimat
und natdrlicher Schonheit verkauft
Die neuartigen Strafen solltenins land-
liche Idyll fihren, versprachen eine

vellkommen neue Art des Reisens und
Erlebens. .Der Reisende soll die neuen
Verkehrswege nicht nur benutzen, son-
dern auch die Schonheiten des Landes
neu erfahren und genieen. Die Strafle
selbst soll, auch vom Reisenden aus ge-
sehen, schén sein, in der gleichen Art
wie die Landschaft, die sie umgibt’
heifit es in einer Schrift aus den Dreifii-
gerjahren.

Es wurde daher auch dafir gesorgt,
dass sie nicht . verschandelt” wurde: Re-
klame entlang der Autobahn wurde per
Gesetz verboten. Ebenso wie man von
vornherein Autobahngebihren aus-
schloss. Sie galten als unvereinbar mit
dem erhabenen Geist des Unternch-
mens, Geschickt wurden asthetische,

propagandistische und wirtschafth
Interessen verknupit, so wurde
spielsweise die Streckenfi shrung
2upt durch Waldgebiete gefuhrt, um be
stedelte Geblete ~ und damit Entschadi
pungsleistungen oder Enteignungen
ru umgehen

iner der tuhrenden Landschaftsar
chitekten des ,Dritten Relches’ Al
win Seifert, wurde mit der Land
schaftsgestaltung der Autobahnen
betraut. Besonders wichtig war thm die
verbindung der Stratie mit dem .deut
schen Wald®, dem mythischen Ursym
bol® der Deutschtameles: Eine Strafie
aber muss Bdume haben, wenn sie eine
deutsche Strafie sein soll. Denn zu al
lem, was deutschem Wesen nahe steht,
gehoren Baum und Busch”™ Im dewt
schen Wald” so heif es weiter, schopfe
das  Auto fahrende Waldvolk” Kraft und
treude Dass fur den Bau ungezahlte
Baume gefallt wurden, verschwiey die
Propaganda selbstredend
Die Autobahn solite naturlich wir
ken Deshalb wurde das Konzept der
schwingenden Strale” emwickelt Sie
sollte nicht dle kurzeste, sondern die
cdelste Verbindung eweier Munkte sein
Sie sollte sich organisch dem Gelande
anpassen. Durfte es nicht zerreiffen wie
die Eisenbahn, die als Kunstdamm®
verachter wurde. Dagegen sollte sich
die Autobahn harmonisch durch die
deutsche Heimat schlangeln. Die ge
schwungene Streckenfuhrung  besafd
oberste Priornat. Sie sollte das Gefiahl
von Naturverbundenheit unterstitzen
Denn in der Natur gebe es keine Gera
den, hie} es, die Gerade galt als .anor-
ganisch’, als .undeutsch
e deutsche Seele auf der schwin-
genden Bahn” - das war nicht nur Phra-
se, es war tiefste Uberzeugung der Pla-
ner und Organisatoren. Es waren vor al-
lem Ingenieure, Landschaftsgestalter,
Naturschitzer und Architekten. Viele
kamen aus Reformbewegungen wie
dem Wandervogel. Die Eisenbahn und
die Industriebauten des 19. und fruhen
20. Jahrhunderts waren thnen ein I
tum, Ausdruck von .liberalistischen®

Gerst

W

Wiedergesu

dernen Menschen durch die Natur
Hierfar schien thnen die Autobahn bes-
tens geeignet Fur sie war Technik das,
was das Volk kann. Die Natur dagegen
das, was es nicht kann. Daher sei hochs-
te Ehrfurcht beim technischen Umgang
mit der Natur geboten

Auf den Autobahnen des .Dritten
Reichs” gab es keine Leitplanken, auf
dem Mittelstreifen wurden vereinzelt
alte Biume stehen gelassen oder neue
gepflanzt, um den Eindruck einer Park-
landschaft zu vermitteln. Man fuhr
nicht nur einfach so dahin aufder Auto-
bahn. Man wanderte mit dem Auto. Ein-
sam sollte sich der Autowanderer die
Tiefe und Weite des deutschen Landes
erschlieflen.

Der Reporter Heinrich Hauser
schrieb 1936: .Das scheint mir das
Kennzeichen des Autowanderns zu
sein: eine gluckliche Zeitlosigkeit und
ein gluckliches Sich-leiten-Lassen von
der Landschaft, von der Sonne, von der
Natur.” So werde die Fahrt auf der
.schwingenden Bahn” zum Erlebnis,
durch das die Natur neu erlebt werden
soll. Hier erfuhre das Volk ohne Raum”
neue Perspektiven.

Das Fahren auf der Autobahn wird
zur asthetischen Sensation. .Nach we-
nigen Minuten befillt uns ein unglaub-
liches Gefiithl von Sicherheit, von einem
schwerelosen Schweben, ganz dhnlich
wie beim Fliegen, und wir konnen als
Fahrer die Augen uber die Landschaft
gleiten lassen, Schonheit aufnehmen
und genieRen wie nie zuvor’, schrieb
Hauser 1936 in der Strafle.

Fantasien wie das Autowandern wir-
ken heute wie Schwarmereien aus einer
fernen Welt. Sie sind langst von der Rea-
litat des StraBenverkehrs Gberrolit wor-
den. 1.2 Millionen Pkws gab es 1938, heu-
te sind es 44,3 Millicnen. Die Reichsau-
tobahnen haben den Krieg uberstan-
den, den Verkehr nicht. Paradoxerweise
sind die Reichsautobahnen an dem ge-
scheitert, was ihre Erbauer unbedingt
vermeiden wollten:am Moloch des Ver-
kehrs.

TILL DAVID EHRUCH, 38, labt ol freier Jourma-
fist in Bariin. £¢ fhrt vorwiegend Rod.



von CORNELIA KURTH

Rolli war siebzehn und eigentlich ein
Philosoph. Stunden tiber Stunden rede-
ten wir damals aber Kritische Theorie
und tranken dabei Whiskey aus winzi-
gen Glisern. In der Garage seiner Eltern
aver wartete ein seltsames kleines Auto
aufihn Eshatte die Farbe und fast auch
die Form eines Eis, und wenn man ein-
oder aussteigen wollte, musste man die
Vorderfront samt lenkrad zur Seite
klappen. Eine Isetta, sicher die einzige
verbliebene Isetta in der Kleinstadt L.

in alter Nachbar hatte sie Rolli ver-
und der entdeckte fasziniert,

dass er nicht nur philosophieren, son-
dern auch autoschraubern konnte. Ge-

duldig reparierte er das von seinen
Freunden nicht ohne versteckten Neid
belichelte Gefihm, brachte es auf
Hochglanz, riskierte efnige nachtliche
Fahrten noch vor dem achizehnten Ge-
burtstag und schlieflich, im Sommer,
alservolljahrig wurde, wariches, dieer
einlud, mit ihm und der Isetta eine Rei-
se mach ltalien zu machen.

~Konnt ihr nicht der Ordnung halber
nech femanden mitnehmen?” murrten
meine Eitern, besorgt um meinen Ruf
Geht nicht, leider, leider! Die Sitzbank
einer Isetta bietet nun einmal nur Platz
fr Fahrer und Beifahrer. Italien!’, sag-
%e Roili. Heimat der wunderbarsten
Runstler und Geburtsstitte meines
wunderbaren Autos!”

Es daverte allerdings so seine Zeit,
bis wir aus dem Norden Deutschiands
auch pur bis zur ersten Grenze kamen
85 km/h Spitze auf der Autobahn. Las-
ter uberholten uns, deren Fahrer von

"

Warum ldcheln die Freunde in Deutschland so seltsam? Wieso nur

lassen die Grenzer den Schlagbaum zur Schweiz herunter? Und was
mag der Grund dafiir sein, dass Rolli und Cornelia plétzlich Angst vor
verliebten Italienern haben? Schuld an allem ist nur die Isetta!

Ein Hindernis, eigentlich

weit, weit oben auf uns herabblickten,
wie wir gemutlich dahinjuckelten, ein
Hindernis eigentlich, und doch winkte
uns so mancher Trucker zu, lachte uns
an, bremste gar spaeshalber ab und
1at 5o, als sei das Uberholen ein grofRes
Problem. Die Isetta brummte freund-
lich und zuverlissig vor sich hin. Nie-
mals vorher oder nachher war es so
kurzweilig, die langweilig-lange Stre-
cke Richtung Suden zu iberwinden.

el Steigungen schaffte das Auto

gerade mal 45 Stundenkilometer,

aber abwirts kamen wir auf stol-

ze 87. Und Adorno und Horkhei-
mer waren immer in aller Ruhe dabei,
denn eine Isetta lauft auch bei Héchst-
geschwindigkeit so  unangestrengt,
dass man entspannt reden kann wie in
einem Mittelklassewagen.

Hat Rolli, der Autofahrer, uberhaupt
mal geschlafen oder ist er Jsetta-hel-
denhaft tage- und nichtelang durchge-
fahren bis zum Sankt Gotthard? Diese
Reise liegt mehr als zwanzig Jahre zu-
ruck, aber eins weif ich gewiss: Nie-
mals hatte er mich oder irgendjemand
anderen hinter das Steuer seiner Isetta
gelassen. Nie! Bei Nacht fuhren wir
uber den Pass, bergauf kaum schneller
als dreifig Stundenkilometer, lebens-
gefahrlich knapp iberholt von schiaf-
trunkenen Aulofahrern. Und bergab
genauso langsam. denn ein auch noch
50 autobegeisterier Achtzehnijihriger
hat doch ein wenig Sorge, dass sich sein
Autoei in eine Kanonenkugel verwan-
deln konnte, die Giber den Rand sich
schlangelnder Strallen in den Abgrund
saust. Wir wollten eine Ubernachiungs-

station in Mailand aufsuchen, wobei es
'y X

ein Zufall war, dass ganz in der Nihe die
Stadt Bresso liegt, wo die Isetta von der
Firma 1SO entwickelt und produziert
wurde, bis BMW 1954 die Lizenz unter
anderem fir Deutschland erwarb. Der
Grenzubergang verlief mitten durch
ein kleines Stadtchen, halb schweize-
risch, halb italienisch. Die Schweizer
kiimmerten sich nicht gro® um uns,
aberals wir auf die italienische Seite zu-
rollten, nahmen wir eine gewisse Unru-
he am Grenzposten wahr. .0 Mist, die
nehmen uns auseinander!’ murmelte
Rolli, und tatsachlich winkte uns ein
Grenzer zur Seite und bedeutete uns,
auf einem Parkplatz zu halten und aus-
zusteigen. Und nicht nur dieser eine
Grenzer schien ziemlich aufgeregt, re-
dete italienisch auf uns ein und klopfte
aufdie kleine Isetta. Nein, als wir durch
die hochgeklappte Fronttdr austiegen,
waren wir und das Auto plétzlich von
lebhaft diskutierenden Minnern in
Uniform umringt. die irgendetwas von
uns wollten.

-Mein Gott, sie haben den Grenz-
Ubergang geschlossen!’, flusterte ich
Rolli zuund und zeigte auf den gestreif-
ten Grenzpfahl, der heruntergelassen
worden war, sodass sich dahinter be-

reits eine kleine Autoschlange bildete,’

Wollten sie alle zusammen unser Ge-
pack durchsuchen und die Tabakvorri-
te konfiszieren? Oder hielten sie uns
vielleicht fur Terroristen?

Jsettal Isettal’; diese Worte konnten
wir schllelich als einzige in dem wil-
den Gerede identifizieren, bis ein sehr
gebrochen deutsch sprechender Uni-
formierter auf Rolli zutrat, fthm auf dic
Schulier klopfite und fragte: Deine
Isenta? Aus Deutschland? Weiflt du, das

istunser Aute! Schones, gutes Auto! Ita-
lia." Diese Grenzer, die das Auto von al-
len Seiten begutachteten und liebevoll
streichelten, sie waren offensichtlich
alle fanatische [setta-Fans!

Hier und da hupte einer der Wagen
an der geschlossenen Grenze auf, aber
das hinderte unsere Grenzer nicht dar-
an, Rolli so gut es ging nach Baujahr,
Motor und Geschichte der Isetta zu be-
fragen. Rolli wurde immer grofer und
stolzer, lehnte sich Iassig an sein Auto-
lein und hatte in diesem Moment nie-
mals mit einem Porsche getauscht. Als
wir weiterfahren durften, hatten wir
nicht mal unsere Ausweise vorgezeigt.

Es wurde eine wunderbare, eigenar-
tige Reise. Besaflen die Italiener keine
einzige eigene Isetta mehr? Freuten sie
sich idber das deutsche Nummern-
schild und das BMW-Emblem an dem
in lalien geborenen Wagen, dessen
Produktion auch in Deutschland 1962
eingestellt worden war? Wir haben es
nie herausbekommen, weil italiener of-
fenbar nur italienisch sprechen und
wir kaum mehr sagen konnten als
-Isetta, si, bueno!”

n der ersten Kleinstadt, mittags, war
alles totenstill, als wir die Isetta am
Marktplatz parkten - und eine Stun-
de spater, als wir zuriickkamen, sa-
hen wir, dass eine Veranstaltung auf
dem vor kurzem noch verwaisten Platz
stattfand. Eine Veranstaltung rund um
die Isetta! Manner, Frauen und Kinder
bildeten einen so dichten Pulk vor dem
Wagen, dass wir kaum durchkonumen
konnten. Sie jubelten auf als Roll den
Schlissel umdrehte und die Tug nach
vorne aufsprang, sie klatschten, g!\ wir

starteten, und die Kinder liefen uns
hinterher, als wir losrollten. Wir kamen
uns vor wie Rockstars,

Mailand mit seinem einmaligen
Dom, Siena, ja selbst die Uffizien in Flo-
renz und der schiefe Turm von Pisa, das
alles 1oste bei uns nicht mehr Begeiste-
rung aus, als wir mit der kleinen Isetta
vor allem in den lindlichen Gegenden
auslosten. Rolli war stolz wie ein Italie-
ner und hatte gleichzeitig nicht
schlecht Angst, die hier so grofartige
Iserta kénnte ihm uber Nacht einfach
weggetragen werden von einer verlieb-
ten ltalienergang, Manchmal zelteten
wir wild hoch cben an irgendeiner
Bergstrafle und schliefen unruhig, weil
wir horten, wie ab und zu vorbeifah-
rende Autos abremslen. zuruckse{zlen.
anhielten und erst nach einer Weile
langsam wieder losfuhren.

An den Rickweg nach Deutschiand
kann ich mich nicht mehr erinnern
Und wenn Rolli seine Isetta nach gar
nicht mallanger Zeit an ein setta-Klub-
mitglied verkaufte, dann lag das sicher-
lich auch an diesem Halienrausch, ge-
gen den das leicht neidisch eingefarbte
Licheln der Freunde in Deutschiand
eine Beleldigung war. Philosoph ist er
allerdings geblieben, immer noch, so.
viel ich weifl. in Sachen Kritische Theo-
rie. Die kann der treue Verfechien in der
Tat mehrgebrauchen als die Gbesleben-
den lsettas {in Deutschland sing e
etwa tausend), div Fanklubs nichit aur
in Europa. sondern such in Argenting
en, Uruguay oder Japan bositesn,

CORNEUIA KURYH, geborea 150, lebt i
Autorin in Rintels, ihe Aute: s altes, Wil
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die Frage der Woche

Wofur steht das Y

M-

letzte Fragen

Kann man reisprecheinrichtun
gen imx Auto auch fur die Belchte
nutzen? (21.9.)

la! So wie der Dery zum Propheten,
kommi die Kirche mit threm Angebol
der o en Bewhte zu thren Schal

chent S lost ste angesichts der sinken
nbesucher, der sin
undd dem fehlen
d Priesternachwiuchs mehrere Pro
bleme aul gentale Weise Man spatt
Rosten fur Bewhistihle, indem man
J esen fahrbaren, das Beichtyeheimnis
aden Faraday schen Kafig miut
sisprecheinrichiung (Fspe) um

den Zahl det Kirche
keonden Finnahmen

funktioniert und die Beichtvater besser
auslaster Das Problem des Frebspruchs
sittels BuSe wind pelost indem die
kostenlose oBoo-Verbindung entspre
r Schwere L]LI' \l‘.H\ln' aut 0190
wird Die Fspe-Benutzer
Mn,x man ubrigens an der himmel
warts ausgerichteten Antenne erken
nen Ob ste sich daruber bm Klaren stnd,
dass so thre Beichte moglicherweise bet
den Abhardiensten von Verfassungs
schutzund BKA landen, die thre Satellt
ten dazwischen gemogelt haben und je
pach Sunde bestimmt keine Absolution
erteilen. Vorsicht ist geboten.

Volkhard Hufsky, Koln

Klar, wenn man im Beichistuhl die
Hande frei haben mochte .
firgen Gauert, Bonn

Warum schliellen  Herren“-Hosen

von links nach rechts und ,Damen’-
MM!u.humhllnh’! (14.9.)
Damit  Herren mut der rechien
tand aulittachen kKonnen
Valker Schuets
Meine Kollegin meint, fruher haben

sich die Herren zugeknopft, withrend
die Damen 2ugeknopft wurden.
Ulrike Rehn

Als die Gesellschaft noch eher aristo
kratisch-klassenbewusst und nicht so
demokratisch gepragt war wie heute
und man sich fur .niedere” Arbeiten
Domestiken hielt, hatte sich zwar noch
keine halbwegs .anstandige® Frau in
Hosen sehen lassen, aber die Ange
wohnheit.  _Damen™-Kleldung von
rechts nach links 2u schilefien, stammt
aus diesen Zeiten und wurde fir Da-
menhosen spiiter ohne weitere Uberle-
gung Gbernommen, weil .man das
eben so macht”. Damals also hatten alle
«Damen” es nicht notig, sich selbst an-
zuziehen. In manchen Epochen hitten
sie es auch gar nicht geschatft. Zu die-
sem Zweck hatten sie mindestens eine
Zole, die (fe nmachdem, wo der Ver-
schiuss sich befand] vor bzw. hinter fh-
nen stand und die Kleidung schloss.
Und aus dieser Position lassen sich far
Damen” gearbeitete Kleidungsstucke
schiteBen .wie dafur gemacht”
Reinhold H Mai, Korschenbroich

Warum beginnt die Ergrauung des
Haars immer an den Schlifen (7.9.)

Die Pigmentierung des Haars hat ir-
gendwas mit UV-Resistenz zu tun. Nun
frage man einen Glazkopigen, ob er
schon mal an den Schlafen einen Son-
nenbrand bekommen hat ... Eher nicht
Falls wir also Haare auf der Nase hiuen,
wilrden diese als Letzte grau.

Johannes

Graue Schlifen sind hiufig nur schein-
bar der Beginn des sichtbaren Teils des
reiferen Lebens. Bei mir beginnt es am
Kinp und wandert langsam zu den
Schiafen,wo das Grauen dann irgend-
wann endet, weil bis dahin oberhalb

im Nummernschild
der Bundeswehr?

S Tidow R tordlein, Grettswald

der schbafen sich nur noch unbeden
tende taarmengen betinden Durchre
gelmatiges Rasteren lasst sioh dieser
Progess  so lange  verschlefern,  bis
sehetnbar die schlafen zuerst vergrau
en

Chrischan Jurgens, 50, Bremen

amhl es elne \h-puuw.lrh(urln von
wverschollen? (14.9.)

Versshollen istdas Partizip 2u verschal
len bzw verschellen tm a8 Jahrhun
dert wurde divser Ausdruck benutat,
um diejenigen su bezeichnen, die aut
etne oftenthche Ladung nicht erschei
nen also durch Aufruten nicht erreich
bar sind Verwandt ist das Ganze dann
noch mit Schelle (Glockehen, Klingelin
strument), so was may man fraher be
nutzt haben betotfentlichem Aufruten

Silke Reichert, Ansbach

ks gibt zwed! In Hamburg: ch verschil
le.” Uberall sonst: dch ziehe aufs Land.”
Sebastian Lovens, Berlin

Moin, ch wollte mich nur aul Mika
Plluger aus Gottingen beziehen, die zu
obigem Betreff melnte, ,verschollen”
seletn Adjektiv. Ich mochte dem wider
sprechen und mutmafBien (mit der be-
grenzten Grammatikkompetenz einer
Hamburger Gymnasiastin), es sel ein
Partizip, wenn nicht gar ein Adverb.
Aber ansonsten bin ich sehr zufrieden
mit meinem Abo, es lohntsich wirklich.
~welter sol

- Marian Hellerich

Nein, Verschollen® ist nidmlich ein Ad
jektive wie etwa vergessiich” (Probe
Wie ist erd Frodst verschollen), Gegen

wartslormen oder uberhaupt Zefitor
men gibt es aber nur bei Verben, Und
anders als bel vergesslich” gibt es 2u
Jverschollen”  kein entsprechendes
Verb (mehr?)

Uta Kenner

Was, bitte, (st eine Gegenwartsform?!
Vielleicht der Infinitiv Prisens (ver
schallen), das Partizip Prisens Aktiv
(verschallend) oder gar ein in der Ge-
genwart  gebrauchlicheres  Synonym
(vermisst, unauflindbar)? Im Ubrigen
genagt ein Blick in Wahrigs Deutsches
Worterbuch: verschollen (adj) - seit
langer Zelt abwesend mit unbekann-
tem Aulenthaltsort [Part. Perf. des
ungebriuchl Verbs verschallen, aufho-
ren zu schallen, verklingen]”, Verwie
sen sei auch auf Hans Magnus Enzens-
bergers Gedicht ,Die Verschwunde-
nen”, dessen letzte Zeilen lauten: ,Die
Verschwundenen sind gered ht. S0 ver-

schallen wir auch.”
Evelyn Witt, Hamburg

.Tom Hanks ist verschollen” beschreibt
eindeutig die Gegenwart, denn Er war
verschollen” ist die Vergangenheit. Die
korrekte Frage wiire also, von welchem
Wort  verschollen”  urspringlich
stammit. [ch vermute ja, es stammt von
JSchall”; die in Rede stehende Form
ware dann gleichbedeutend mit 50
fern wie ein Schall, der am Ohr schon
vorbei ist”. Schallwellen breiten sich ja
ringformig aus. In der Konsequenz
kann mandenTon, den ein bestimmutes
Ereignis erzeugt, nur elnmal horen.
Verpasst man das, ist man aufl Repro-
duktionen angewiesen, bestenfalls auf
ein Echo des Originals. Wenn also fe-
mand sagt, dass etwas oder eine(r) ver-
schollen sel, dann will man damit aus-
drucken, dass der Aufenthaltsort dieser
Ferson so unbestimmt ist wie das Echo
eines Tons

Andererseits war Linguistik und spe-
ziell die Ftymologie noch nie meine
Starke. Peter Scheidt

~J

noch eine Frage

(Wie) ldsst sich am Winkel der
Regentropfen auf Seitenfenstern
die Reisegeschwindigkeit

Astrid Rihle, Bedheim

Prozedere

taz Leserlnnen slcllen ihre brennendsten Fra-
gen - taz-leserinnen beantworten sie. Jede
Waoche auf dieser Seite. Fragen wie Antworten

soliten kurz und gut verstindiich sein. Auch der

fragebogen  Hund oder Katze" steht den taz

Leserinnen affen. Die Redaktion behilt sich

S— e

Auswahl und Kurzungen der Builmgu vor.
Sthicken, faxen oder emallen Sie uns und
geben Sie bitte die Frage an, aul die Sle ant-
waorten. Und nennen Sle bitte Ihren vollen
Namen und Wohnort. Senden Sie uns bitte

keine mtos wir mulden uns bl-i thnen, wenn

L Wwir Ihlcn E!enmq I\Jr ,,Huml oder Katze

drucken wallen.

taz, die tageszeitung, Redaktion Letzte Fragen,

Koehstrafle 18, 10069 Berlin

Fax: (0 30) 2590 26 54; £ Mll!: nmen(’pm de |
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__hachtrag

Mdnnergliick

Malta Oberschelps Recherchen Uber die Ge-
schichte des simullerten FuRballs (,Foot-
ball's Coming Home*, taz mag Nr. 260 vom
21, September) hat erwartungsgemig viele
unserer mannlichen Leser sehr gltcklich ge
macht. Zu horen war undistsogar, dassman-
chavonihnennachder Lektiire ihre Tipp-Kick
Instrumente wieder ausgepackt haben, £k
ner freilich konnte noch einen Aspekt hinzu
fugen, den wir unseren Leserinnen nicht vor-
enthalten wollen: Die wichtigsten Internet-
seiten uber Tipp-Kick finden sich unter
www tipp-kickinfo, — unter  www.lipp
Kick.tour.de sowie unter der des Herstellers
mit der Adresse wwwitipp kick de.

Unser Autor Klaus Theweleit, der im
taz.mag Nr. 207 vom 8. September 2001
2um Strelt um das Berliner Denkmal fie die
ermordeten Juden Europas ¢in Gedicht ver
offentlichte (,Fur die Wirklichkeit des Un
verwirklichten ), hat dber die medialen
und intellektuelien Wirkungen des An
sehlags auf die New Yorker Twin Towes sin
alanzendes Buch verfasst Seln litel: Dey
Knall, 11, S ber, das Versch

der Realitat und ein X
feld, Frankfurt am Makn wnd Baset 2000
2832 Seiten, L8 Lura) B ist auch eloe seiv
Pragise Grdbeter dber den Wortimul, e
L das Beignis horam fallen gelassen wis
it und w0 aualeich elne Polek gegen
eine Montalitat des i sihirelion Uttads.
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